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Transportes na Anmazoni a

OGs principais rios navegaveis da regi 4o amazbnica sdo o Sol i mbes/ Amazonas, 0
Negro, o Branco, o Madeira, o Purus e o Jurua, e a navegacdao hidroviaria é o
Gnico meio de acesso a quase totalidade dos nunicipios da regido. A calha
principal da bacia anmazbnica, que conpreende o rio Solindes/Arazonas, possui
capaci dade para receber desde enbarcacdes fluviais até navi os oceani cos.

A Bacia Amazénica - Principais R os Navegavei s

(\ Rio Teles Pires

MATO GROSO

PR NG PAI S PORTGS

Cs principais portos publicos s&do: Mnaus; Bel ém Porto Vel ho; Macapa; e
Santarém O trafego entre os municipios de Mnaus, Porto Velho e Bel ém
responde por cerca de 70% da novi nentacdo total de cargas hidrovi arias na
Amaz6ni a. Em Porto Vel ho, toda a novi nentacdo de cargas é realizada na area
do porto publico; ja em Manaus e Bel ém a novi nentacdo estd concentrada em

termnais privativos de propriedade das enpresas arnadoras, |ocalizados
fora da area dos portos publicos. Por esse notivo, a novinentagdo dessas
cargas nao aparece nas estatisticas oficiais dos portos, induzindo a

subesti macdo sobre o trafego efetivo da regiao.

TABELA 1 - Movi nentacdo dos Principais
Portos da Regi 40 Anazbnica - 1996 (em
t onel adas)



PORTO Movi nent o Navegacgéo b/ a

Total (a) Interior ( em
(b) R4
Macapa(AP) 1.456.094 133.368 9,16
Porto Velho (RO) 1.365.294 1.365.294 100,00
Santarém (PA) 268.824 209.324 77,87
Manaus(AM) 4.364.632 552.904 12,67
V. do Conde (PA) 3.270.210 158.503 4,85
Belém(PA) 12.219.881 850.035 6,97
Total 22.946.931 3.269.428 14,25

Fonte: Geipot - Anuario Estatistico Portuario 1996

Grafico 1 - Propriedade dos Portos Utilizadosna
Navegacdao Interior - Belém e Manaus- 1996
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Em 1996, os portos publicos novimentaram 1,8 nil hdo de tonel adas de carga
geral (56%, 1 nilhdo de toneladas de granéis liquidos (32% e 380 mil
tonel adas de granéis solidos (12%, totalizando 3,2 nil hGes de tonel adas de
cargas. Para os termnais privativos, o novinmento estimdo é 80% naior,
atingindo cerca de 5 mlhdes de toneladas anuais. A Tabela 2 apresenta um
resuno das principais estatisticas referentes a navegacdo interior na bacia
amazoni ca.



TABELA 2 - PRINCIPAIS LINHAS DE NAVEGAGAO NA REGIAO AMAZONICA

BELEM/MACAPA  BELEM/MANAUS BELEM/SANTAREM MANAUS/SANTAREM MANAUS/P. VELHO
1) Caracteristicas
extensdo Km 574 1.646 932 756 1.350
milhas 379 889 503 408 728
total de empresas 24 26 8 16 27
2) Embarcagé6es Mistas (Passageiros + Cargas)
tempo de viagem (horas) 24 120/ 83 60/ 36 45/ 30 87177
n® de empresas 13 7 3 10 7
frota total 17 11 3 14 7
casco em ago 5 6 1 2 0
casco em madeira 12 5 2 12 7
capacidade
passageiros 3.074 3.609 792 1.758 874
carga (ton.) 2.213 1.552 620 1.322 960
3) Embarcacoes de Carga (Comboio de Empurra)
tempo de viagem (horas) 40 168 / 96 95/62 771750 137790
numero de empresas 11 19 5 6 20
frota total de chatas 44 91 9 14 129
o 3.1) Embarcacgées de Carga no Transporte de Carga Geral
n® de empresas 7 17 2 3 8
frota total de chatas 17 89 5 6 54
oferta anual total (ton.) 804.000 2.690.320 183.500 126.000 3.075.000
principais empresas Reicon (34%) Equatorial (19%) Reicon (70%) C.Sobrinho  Equatorial (35%)
Silanve (20%)  Bertoline (17%) Unirios (25%) (37%) F. Oliveira (25%)
Sanave (12%) Tecnocargo M. Pinto (5%)  Mubarac (34%) Amazonav (17%)
(11%) M. Pinto (29%) L.J. Veiga (10%)

Sanave (11%)

e 3.2) Embarcacgées de Carga no Transporte de Granéis Liquidos

numero de empresas 4 2 3 3 16
frota total de chatas 27 2 4 8 73
volume transportado (ton.) 154.000 2.487 8.500 84.000 940.000

principais produtos

Oleo diesel (80%) gas. avido (70%)

quer. avido (85%) oleo diesel (75%)

oleo diesel (80%)

gasolina (14%) quer. Avidao(30%)

CNA (60%) CNA (67%)

Belnave (22%) J.Rogério (33%)
Transmar (11%)

principais empresas

gas. avido (15%)
W. Freire (69%)
J.Rogério (25%)

CNA (6%)

gasolina (15%)
A M Freire (46%)
CNA (44%)
Conasa (10%)

gasolina (13%)
CNA (25%)
Conasa (22%)
Equatorial (13%)

Fonte: AHIMOC / UFPA / FADESP
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TRANSPORTE DE CARGAS

eGranéi s Agricolas

A novinentacdo de grdos na regido anazbnica € recente e esta associada a
projetos integrados de plantio. Apenas o sojicultor Blairo Maggi, através de sua
transportadora Hermasa, realiza a exportacdo de soja pelo rio Madeira. O governo
do Amazonas esta incentivando a produgdo de soja no municipio de Hunaita, na



margem do rio Madeira, enbora, de acordo com a Enbrapa, existam duvidas quanto a
sustentabilidade e a anplitude dessa expl oracdao.

As 12 bal sas em operacdo e as 18 a serem construidas asseguram a Hernmasa, em
curto e médi o prazo, plena capaci dade de transportar a producdo de soja da regi do
da chapada dos Parecis a ser exportada através do rio Madeira.

eG anéi s Liquidos

O transporte hidroviario de granéis |iquidos assegura a distribuicdo de
derivados de petrdéleo para consuno e para geracdo de eletricidade na quase
total i dade dos nunicipios da Arazbnia. Gs enbarques séo realizados no pélo de
Bel ém que recebe derivados de petrdl eo por cabotagem e na Reman, refinaria de
Manaus. Com rel acdo aos desenbar ques, nerece especial destaque o trafego entre
Manaus e Porto Vel ho, que responde por 80% da novi nentacdo de conbustiveis da
regi do (tabela 2).

O projeto Wucu, da Petrobrds, no municipio de Coari (AV ira se transfornar
em um novo pol o gerador de enbarques de petréleo e de gads natural. Entretanto, a
correta avaliacdo do seu al cance depende da conclusdo de estudos de viabilidade
econbmica e de inpacto anbiental do projeto de se transportar o gas natural desse
canpo petrolifero até Manaus e até Porto Vel ho através de dois gasodutos (figura
1). Com a inplantacdo desses gasodutos haverd uma reducdo nas necessi dades de
transporte de conbustivel na rota Minaus-Porto Vel ho para o abasteci mento das
usinas termel étricas de Rondbnia e outras a serem inplantadas na regi do Centro-
Ceste, que usariam gas natural. Cerca de 50 chatas que operam nessa rota seriam
sucat eadas ou teriamque ser readaptadas para o transporte de granéis alinentares
ou de carga geral, 0 que é técnica e econom canmente vi avel .

Figura 1 - P6los de Embarque de Derivados
de Petréleo e Gasodutos projetados

eCarga GCeral

Para se analisar corretamente as necessidades de transporte hidroviario da
regi do é preciso, inicialnente, considerar que Manaus (0 Unico centro gerador de
carga geral na Arazénia) € una ‘‘ilha’’, ou seja, toda a novinnentacdo como resto
do Brasil sonente € possivel através da agua ou do ar.

s produtos de Manaus séo col ocados em carretas que seguem em bal sas (ro-ro
cabocl 0) até Porto Vel ho ou Bel ém e depois por via rodoviéria até o seu desti no.
O custo dessa operacdo é altissino, envolvendo a fornmacdo de conboios e a
organi zacdo de escolta arnmada etc., o0 que resulta em fretes de Rb 6 ml, em
nmédia. A figura 2 apresenta sinteticanente o esquema de transporte terrestre
entre Manaus e o resto do Brasil.

Al ém desses custos diretos, témse os custos indiretos, suportados por toda a
soci edade, tais como o alto dispéndio energético do transporte rodoviario e os
gastos com anpliacdo e manutencdo de estradas. Por exenplo, a conclusdo da BR
163/ CQui aba-Santarémexigiria a pavi nentacdo de 600 kme a inplantacdo de outros
1.200 kmde rodovia emplena floresta amazoni ca (R$ 500m | hdes). Esse investinento
reduziria apenas o percurso hidroviario, o nmais econbm co, j& que as distancias
de Santarém de Belémou de Porto Vel ho até Sdo Paul o, sdo equi val entes.



Figura 2 - Transporte de Carga Geral

Porto Alegre

Final mente, com o processo de privatizacdo dos portos, espera-se ndo sO6 a
reducdo de seus custos, nmas, principalmente, o aunmento de sua eficiéncia
operacional, o que viabilizaria a retomada da navegacdo de cabotagem entre Manaus
e 0 resto do Brasil. Ja existem dois navios operando na cabotagem com
contéineres, e esta sendo analisada a viabilidade econbdnica da introducdo de
navios ro-ro para o transporte de carretas. Com dois navios ro-ro para 200
carretas cada um seria possivel conquistar inediatanente 10% do mercado atual
gque é de oito nil carretas nmensais. As estimativas com essa operacdo internoda
com cabot agem sdo de uma reducdo de 50%no frete total, porta-a-porta.

TRANSPORTE DE PASSAGEI ROS

Cerca de 320 nil passageiros por ano sdo transportados entre os principais
portos da regi &0 amazdni ca. Metade desses passageiros é transportada entre Bel ém
e Macapa, e outros 26%entre Bel éme Manaus.

O enbarque dos passageiros é realizado em condi ¢6es precarias, na naioria das
vezes, junto aos cai s destinados a novi mentacdo de cargas. A émdisso, é grande o
nanero de enbarcag¢bes com casco de madeira, que navegam em péssi nas condi ¢bes
Estina-se que 100 m| enbarcacdes transportem passagei ros, sendo que ha apenas 48
barcos operando em linhas regulares, dos quais sonente 14 s&do construidos com
casco de aco. A precariedade das enbarcacbes e a auséncia de fiscalizacédo
(excesso de passagei ros enbarcados) explicam a maior parte dos acidentes, quase
todos com el evado nunero de nortes.

Novos ProJETos PORTUARI OS

Gs governos federal, através da Conpanhia Docas, estadual e municipal estéo
est udando um projeto para o porto de Bel ém vi sando a noderni zagcdo das ativi dades
de novinentacdo de cargas e passageiros e a revitalizacdo de areas ociosas e
degr adadas.

Para o porto de Manaus, recém estadualizado, os governos estadual e nunicipa
témum proj eto basi co de reestruturacdo que prevé a transferéncia da novi nent acao

YA operacdo de cabotagem até a Amazbnia é bastante prejudicada pela regulamentagcdo maritima. Por
exemplo, a entrada de um navio no rio Amazonas exige a contratacdo de dois servicos de praticagem: o
primeiro entre Macapa e o encontro dos rios Negro e Amazonas (R$ 16 mil), e o segundo, até a atracagdo do
navio no cais (R$ 11mil). Além disso, ha as despesas com contratagdo de um agente maritimo (R$ 3 mil) e
com rebocagem obrigatéria (R$ 5 mil). Tais custos representam, para um navio de 200 contéineres, R$100 por
unidade, metade da tarifa cobrado para a movimentagao pelo porto de Manaus. Para um navio ro-ro com 200
carretas, as despesas com praticagem e rebocagem representam cerca de 10% do preco final cobrado aos
usuarios para o transporte porta-a-porta entre Manaus e Sao Paulo. A eliminagdo do monopodlio da praticagem
e a revisao dos critérios sobre a obrigatoriedade de rebocagem (questbes que também afetam todos os portos
do pais) sao prioritarias para o ressurgimento da cabotagem e para a redugéo do “Custo-Brasil”.



de cargas para um novo termnal no distrito industrial, o que elimnarda as
restricoes técnicas e operacionais existentes (area de estocagem reduzida,
operacao nista e cadtica de passageiros, de cargas e do trafego local etc.), e a
construgdo de um noderno term nal de passageiros.

CONCLUSCES

A el aboracdo de cenarios prospectivos sobre o transporte hidroviario na bacia
anmazOni ca apresenta el evada conpl exi dade dadas as i nUmeras vari avei s exi stentes.

Por exenplo, a conversdo de chatas de transporte de conbustivel para uso nos
segnentos de granéis alinentares e de carga geral (ro-ro caboclo) é de fécil
inplenentacdo e ja& vem sendo realizada. O aproveitanento das 50 bal sas que
deverdo ser liberadas em nédio prazo do trafego Manaus-Porto Vel ho, com a
construcdo do gasoduto, afetara especial nente o segnento de carga geral, uma vez
gue a entrada de novas enpresas de trans-porte de granéis alinentares sera
bastante dificil, pois a Hermasa, Unica operadora, temseu mercado assegurado por
controlar a producdo e a conercializacdo da soja de Mato G osso exportada através
do rio Madeira.

Esse aumento na oferta de bal sas deverd ocorrer simltaneamente a retonada das
operacbes de cabotagem tornando ainda nmais inprecisa a el aboracdo de cenarios de
médi o e longo prazo para o segnmento de carga geral na Avazbni a. Ressalte-se que
cono decorréncia disso, as maiores transportadoras rodo-fluviais, que respondem
por nais de 70% do mercado, estdo restringi ndo seus investinentos exclusivanente
a readaptacdo e a requalificacdo de balsas e a reforma de enpurradores, sendo
todos el es realizados comrecursos proéprios.

Figura 3 - Cenério de Médio Prazo para o
Trangporte de Carga Geral narota Manaus-
resto do Bragil :
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Porto Alegre

Ja para o nercado de transporte de passageiros as perspectivas sdo bastante
otimstas, uma vez que as intervengbes governanmentais, além de nodernizar o0s
termnais portudrios, irdo disciplinar esse servigco obrigando as enpresas a
noder ni zarem suas frotas, o que elimnara a inseguranca operaci onal existente
Esses investinmentos sdo apoi aveis pel o BNDES, tanto por serem projetos viaveis,
conmo por estarempriorizando o bemestar soci al
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