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Impactos da rodovia BR-319 — 1:
inviabilidade economica

Por Philip Martin Fearnside ruviicado em: 23/04/2024 as 14:06

A inviabilidade econémica da BR-319 € mostrada pelas duas andlises
existentes. Um estudo por Leonardo Fleck [1] mostrou que os
beneficios economicos seriam apenas um tergo do custo previsto,
mesmo ignorando o valor de muitos dos impactos ambientais,
inclusive todos que ndo sejam ao longo da rodovia em si, além de
todos os impactos sociais. Considerando apenas os custos
financeiros de transporte, sem considerar o valor das obras e dos
impactos, a Karenina Teixeira [2] mostrou que o transporte dos
produtos das fabricas da Zona Franca de Manaus para Séo Paulo pela
BR-319 seria 19% mais caro que o atual sistema de barcagas com
carretas até Belém seguida de transporte rodovidria de Belém para
Sdo Paulo, e seria 37% mais barato que o sistema atual se fosse
construido um porto adequado, por exemplo em Itacoatiara, para
transportar contéineres para o Sudeste do Brasil em navios ocednicos.

A cabotagem (o transporte em navios entre portos no mesmo pais) é
a opcdo mais atraente para o polo industrial de Manaus [3, 4]. Muito


https://amazoniareal.com.br/author/philip-martin-fearnside

da capacidade portudria de Manaus é usada para comércio com
outros paises, impedindo que seja usada para cabotagem no volume
necessario. O Primeiro EIA da BR-319 até admitiu explicitamente

que “representantes das indUstrias de Manaus tém indicado que, no
momento, a rodovia teria baixa importancia para o Pélo Industrial de
Manaus” ([5], p. 216). Isto provavelmente seja a primeira vez que um
EIA admite que o raciocinio econdmico da obra em tela néo

existe. Tanto o primeiro [5] como o segundo EIA [6] apenas fizeram
comparagdes entre opgdes de transporte entre Manaus e Porto Velho,
ignorando a questdo da ligagdo com a regido Sudeste. O discurso
politico que exige conexdo de Manaus com “o resto do Brasil” via BR-
319 ndo estd focado no intercémbio com Rondbénia, mas sim com os
centros populacionais no sudeste do Brasil.

A falta de viabilidade econdmica tem levado os proponentes da
estrada a embarcar em uma procura extraordindria para outras
justificativas para a obra. Esses argumentos incluem facilitar aos
moradores ao longo da rota acesso a hospitais e escolas, cumprir um
direito de “ir e vir”, e facilitar o transporte militar e o transporte de
suprimentos médicos para Manaus. Esses argumentos sdo tratados
no texto “A rodovia BR-319 e o fantasma da ditadura”, publicado

na Amazénia Real [7]. O referido texto também inclua uma explicagéo
da histéria de argumentos usados para justifar a auséncia de um
estudo de viabilidade econémica para a proposta obra de
reconstru¢c@o. Como explicado, a verdadeira razéo é que a obra néo é
economicamente vidvel.

Um argumento adicional que vem renascendo no discurso é o uso da
rodovia para turismo. Em 2010 a entéo Ministra da Casa Civil, Dilma
Rousseff, fez um discurso dizendo que a rodovia seria uma “estrada-
parque” [8]. Declarar a BR-319 como uma “estrada parque” tem sido
mencionado recentemente pelo Governador do Estado do Amazonas
(wilson Lima) como uma possibilidade para facilitar o licenciamento
[9]. O Ministro dos Transportes (Renan Calheiros Filho) também tem
afirmado recentemente que quer “trabalhar com o conceito de
estrada parque” com relagéo & BR-319 [10]. Isto € uma proposta
perigosa. Primeiro, € mito que muitos turistas vdo passear pela BR-319
para admirar a floresta.



No grosso do trajeto a margem da estrada ja é pastagem, capoeirg,
desmatamento recente ou floresta degradada pelo efeito de borda, e
ndo a floresta majestosa a vista justamente na beira da estrada.
Turistas tem bem mais oportunidade para conhecer a floresta
fazendo caminhadas guiadas a partir de alguma bdse fixa, como um
hotel ou pousada especializada nisto. Segundo, criar uma categoria
de unidade de conservacdo para “estrada parque” € um artifio para
ganhar licenciamento para estradas altamente danosas cortando
unidades de conservagdo. Um exemplo é o discurso dos politicos que
estdo tentando aprovar a estrada “Caminho do Colono” cortando o
Parque Nacional do Iguacu [11,12], o a “estrada para o Pacifico”
cortando o Parque Nacional Serra do Divisor [13,14]. Além da prépria
BR-319, este artificio poderd ser aplicado na planejada rodovia AM-
366, que se ramificaria a partir da BR-319 e cortaria o Parque Nacional
Nascentes do Rio Jari [15]. [18]

A imagem que abre este artigo é de autoria de Alberto César
Aratjo/Amazénia Real/2023 e mostra a fila de caminhées na balsa
do porto da Ceasa, na BR-319 e ao fundo o rio Negro, em Manaus.
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Impactos da rodovia BR-319 — 2:

o Lote C.
Por Ph“ip MCIrtin FeqrnSide Publicado em: 30/04/2024 &s 11:16

A maior parte da discussao sobre a proposta de reconstru¢do da rodovia BR-319
(Manaus-Porto Velho) tem sido sobre o o “trecho do meio” da rodovia entre km 250 e
km 655,7. As marcas de quilometros na rodovia representam distancias ao sul de
Manaus. No entanto, um trecho de 72,2 km da rodovia conhecido como “Lote C” ou
“Lote Charlie”, entre o km 177,8 e o km 250,0 (Figura 1) é importante neste debate,
especialmene por ndo possuir o estudo de impacto ambiental necessario para seu projeto
de reconstru¢do. O EIA do projeto de reconstru¢do da BR-319 [1] cobre apenas o
“trecho do meio” da rodovia. O superintendente em Manaus do Departamento Nacional

de Infraestrutura de Transportes (DNIT) anunciou que pretende asfaltar o Lote C em
2024 [2].
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Figura 1. Localizacdo do Lote C [3].

A reconstru¢@o do Lote C terd impactos ambientais e, mesmo que ndo tivesse impactos,
ainda assim seria necessario ter o EIA legalmente exigido para demonstrar que este seja
o caso. O impacto ndo € apenas o que acontece nas margens do Lote C, e os principais
impactos serdo o papel deste trecho como parte da ligagdo da notéria &rea AMACRO a
Manaus, e aos impactos mais amplos da BR-319, como o desmatamento em areas
ligadas a Manaus por rodovia, incluindo Roraima.

Dentro da propria area do Lote C, pode-se esperar que os atuais aumentos do
desmatamento e das queimadas e incéndios aumentem ainda mais. Esta drea tem
recebido migrantes da regido AMACRO, especialmente desde 2015 quando iniciou o
projeto de “manuten¢do” da rodovia BR-319, melhorando a sua trafegabilidade. Uma
invasdo no km 140 (préximo, mas ndo dentro, do Lote C) foi organizada a partir de Vila
Realidade, na parte sul do “trecho do meio” da BR-319 [4].

Em 2023, Manaus passou por uma grande crise de fumacga, com particulas PM2,5
atingindo niveis ainda mais altos do que aqueles observados na crise na India no mesmo
ano, e a fumaga em Manaus era principalmente proveniente de queimadas e incéndios
ao sul da cidade, incluindo a 4rea do Lote C [5] (Figura 2).



Figura 2. Locais de fogos ao sul de Manaus em 2023, incluindo o Lote C [6]

A necessidade de um EIA para a reconstru¢do do Lote C tem sido objeto de uma longa
disputa juridica. Em 15 de dezembro de 2014, o Tribunal Regional Federal da 1* Regido
(TRF1) decidiu por unanimidade que € necessaria um EIA para a reconstru¢ao do Lote
C [7]. Em 28 de janeiro de 2019, o mesmo tribunal rejeitou um recurso do DNIT e
reafirmou a necessidade de um EIA [8]. Simplesmente ignorando essa decisdo, em 24
de junho de 2020 o DNIT langou um edital de licitagdo para reconstru¢ao de um trecho
de 51,8 km dentro do Lote C, do km 198,2 ao km 250,0 [9].

O Ministério Publico Federal apresentou uma “impugnacdo” ao tribunal em 30 de junho
de 2020, exigindo o cancelamento do edital e afirmando que “Fica desde ja o alerta:
trata-se de interpretagdo errada de ma-fé, que ndo deve ser admitida pelo juizo da
execugdo, sob pena de grave afronta e desprezo a autoridade das decisdes do Tribunal
Regional Federal da 1* Regido” [10], p. 12). O DNIT apresentou recurso a 1?* vara da
Secao Judiciaria do Estado do Amazonas e obteve decisao favoravel em 20 de agosto de
2020 [11]. Essa decisao foi revertida em 1° de margo de 2021, quando o Tribunal
Regional Federal reafirmou a necessidade de um EIA [12].

O DNIT obteve entdo uma decisdo em 07 de abril de 2021 para permitir a reconstru¢ao
no Lote C sem um EIA [13]. A imparcialidade do juiz que proferiu essa decisdao
monocratica foi questionavel porque ele era amigo pessoal da familia Bolsonaro e
estava na lista do entdo Presidente para preencher uma vaga no Supremo Tribunal
Federal [14-16]. A decisdo baseou-se na alegacdo de que a interrupgao da reconstrugdo
causaria “grave lesdo a ordem publica”, ou seja, os mesmos termos do mecanismo de
suspensdo da seguranga herdado da ditadura militar brasileira [17, 18], explicado no
anexo texto. Talvez a desmoralizagdo do sistema judiciario e do licenciamento
ambiental federal do Brasil seja o impacto mais lembrado do Lote C. [19]

A foto que abre este artigo, foi registrada durante um sobrevoo em Novo Aripuana, no
Amazonas (Foto: Wérica Lima/Amaz6nia Real/23/08/2022)
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Impactos da rodovia BR-319 - 3:
beneficios ilusorios

Por Philip Martin Fearnside ruicado em: 08/05/2024 as 09:14

Os beneficios sociais da pavimentagdo da BR-319 tém sido muito
exagerados tanto no discurso politico quanto na imaginagdo dos
beneficidrios. Com exce¢do dos povos Indigenas, a grande maioria
das pessoas que se encontram na drea ao longo do percurso da
rodovia séo apoiantes entusidsticos do projeto de reconstrucdo e
esperam que a estrada lhes traga conveniéncia e prosperidade [1]. De
fato, alguns dos ocupantes ao longo da rota poderiam se enriquecer,
especialmente pela venda das terras cujo valor de mercado aumenta
muito com a presenga da estrada. No entanto, como visto
repetidamente em outras rodovias amazdnicas, a populagdo de
pequenos agricultores é rapidamente substituida por atores maiores,
e 0s pequenos migram para outras fronteiras onde este ciclo
continug, sem alcangar a sonhada fixagdo em uma propriedade rural

(e.g. [2-5]).

A cidade de Manaus se beneficiou da auséncia da BR-319 porque a
maioria dos empregos criados direta ou indiretamente pelas fabricas
na Zona Franca de Manaus s@o preenchidos pelos atuais residentes
da cidade, e ndo por um fluxo de migrantes desempregados que
chegam pela BR-319. A porcentagem da populagdo em Manaus com
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um emprego tem sido maior do que em outras partes do Pais devido

& combinag¢do da oferta de emprego e a dificuldade de chegar até a
cidade. Com um acesso muito mais

facil por 6nibus a partir de outras regides brasileiras, pode-se esperar
a formagdo de um novo equilibrio entre migragdo e emprego, com o

desemprego em Manaus aumentando para se aproximar do nivel de
outras partes do Pais.

Se chegarem vdarios migrantes desempregados para cada emprego
criado, Manaus pode esperar ter uma percentagem mais baixa da
sua populagdo empregada e o rendimento per capita diminuird.
Antes do programa de “manuten¢do” da BR-319 tornar a rodovia
transitGvel, Manaus chegou a ter a terceira maior PIB per capita das 27
cidades capitais no Brasil (Figura 3). Manaus continua bem colocado
em termos de PIB [6], mas em termos de renda per capita fica em
penultima posicéo entre as capitais brasileiras [7].

Ironias da BR-319: politicos em 2005 (antes da BR-319 se tornar transitavel)
prometam a rodovia para a prosperidade de Manaus na mesma hora que a
cidade é identificada como tendo a terceira melhor renda per capita entre todas
as 27 capitais de unidades federativas no Pais. A prosperidade relativa de
Manaus é resultado justamente da falta da BR-319, pois a dificuldade de migrar
para Manaus significa que uma propor¢céo maior da populacao ja residente na



cidade tenha um dos empregos direta ou indiretamente criados pelas fabricas
nessa zona franca.

A maior parte da populagdo atual no entorno do rio Madeira vai sofrer
impactos ndo beneficios da BR-319. Isto é evidente pelo pavor da
populagdo em volta do Lago de Cunid com relagdo ao avango de
madeireiros e grileiros em direcdo a essa drea (observacgdo pessoal).
Um ramal ilegal nesta diregdo iniciou em 2020, adentrando o RESEX e
areas vizinhas usadas pela populagdo para coleta de castanha [8].
Hoje este ramal € uma estrada muito maior, segundo os residentes.
Uma extens@o enorme de ramais ilegais tem sido construido em
terras pUblicas na d@rea de influéncia da BR-319 [9]. Estradas
enddgenas deste tipo sdo um dos principais vetores de
desmatamento tropical no Brasil e em outros paises tropicais [10-12].
As extensdes desses ramais nos municipios ao longo da estrada sdo:
Canutama (1.755,7 km), Manicoré (1.704,1 km), Humaita (1.455,6 km) e
Tapaué (176,8 km) [13]. [14]

Na imagem deste artigo, Patricia Silva com a filha e o marido na
travessia da balsa do rio Castanho, familia de produtores rurais na
BR-319 que teve que sair da sua propriedade por conta da cheia.
(Foto: Alberto César Aradjo/Acervo Amazdnia Real).

Notas

[1] Eichmann, C.U.A. 2018. Land-use Allocation in the Amazon Frontier:
Evidence from Manaus- Porto Velho Road (BR-319) in Amazonas, Brazil.
Dissertacdo de mestrado em Silvicultura Tropical, Technische
Universitat Dresden, Dresden, Alemanha. 203 p.

[2] Carrero, G.C. & P.M. Fearnside. 2011. Forest clearing dynamics and
the expansion of land holdings in Apui, a deforestation hotspot on
Brazil's Transamazon Highway. Ecology and Society16(2): art. 26.
[online]

[3] Fearnside, P.M. 1986. Human Carrying Capacity of the Brazilian
Rainforest. Columbia University Press, New York, NY, E.U.A. 293 p.



https://philip.inpa.gov.br/publ_livres/Teses%20e%20dissertacoes%20orientadas/Carroll%20e_Alcaron-dissertation_BR-319.pdf
https://philip.inpa.gov.br/publ_livres/Teses%20e%20dissertacoes%20orientadas/Carroll%20e_Alcaron-dissertation_BR-319.pdf
https://doi.org/10.5751/ES-04105-160226
https://doi.org/10.5751/ES-04105-160226
https://doi.org/10.5751/ES-04105-160226
https://philip.inpa.gov.br/publ_livres/mss%20and%20in%20press/Capacidade_d%20e_Suporte_da_Floresta_Amazonica.pdf
https://philip.inpa.gov.br/publ_livres/mss%20and%20in%20press/Capacidade_d%20e_Suporte_da_Floresta_Amazonica.pdf

[4] Fearnside, P.M. 1989. Ocupacdo Humana de Rondénia: Impactos,
Limites e Planejamento. Conselho Nacional de Desenvolvimento
Cientifico e Tecnolégico (CNPq), Brasilia, DF, 76 p.

[5] Yanai, AM,, P.M.LA. Graga, M.L.S. Escada, L.G. Ziccardi & P.M.
Fearnside. 2020. Deforestation dynamics in Brazil's Amazonian
settlements: Effects of land-tenure concentration. Journal of
Environmental Management 268: art. 110555.

[6] Nunomura, E. 2023. Manaus jé é o quinto municipio “mais rico” do
Brasil. Amazoénia Real, 15 de dezemlbro de 2023.

[7] Santos, S. 2023. Manaus é a segunda capital mais pobre do Brasil,
diz pesquisa da FGV. Amazonasl, 15 de fevereiro de 2023.

[8] Fearnside, P.M, L. Ferrante & M.B.T. de Andrade. 2020b. Ramal ilegal

a partir da rodovia BR-319 invade reserva extrativista e ameaca Terra
Indigena. Amazdnia Real, 09 de margo de 2020.

[9] Carvalho, T.C, T.P. Marinho & F.A. Meirelles. 2023. Abertura e
expansdo de ramais em quatro municipios sob influéncia da rodovia
BR-319, Parte 02. Observatério da BR-319 (OBR), Instituto de
Desenvolvimento Sustentavel da Amazénia (IDESAM), Manaus, AM. 27

P

[10] Engert, J.E, M.J. Campbell, J.E. Cinner, Y. Ishidg, S. Sloan, J.
Supriatna, M.Alamgir, J. Cislowski & W.F. Laurance. 2024. Ghost roads
and the destruction of Asia-Pacific tropical forests. Nature.

[11] Laurance, W.F. 2024. Roads of destruction: we found vast numbers
of illegal ‘ghost roads” used to crack open pristine rainforest. The
Conversation, 10 de abril de 2024.

[12] Souza Jr, C., A. Brandd@o Jr., A. Anderson & A. Verissimo.

2013. Avanc¢o das estradas endégenas ha Amazdnia. Instituto do
Homem e Meio Ambiente da Amazénia (Imazon), 01 de fevereiro de
2013.

[13] Climalnfo. 2024a. Ramais ilegais e grilagem na drea de influéncia
da BR-319 na mira do MPF. Climalnfo, 06 de margo de 2024.



https://bityl.co/6qIL
https://bityl.co/6qIL
https://bityl.co/6qIL
https://doi.org/10.1016/j.jenvman.2020.110555
https://doi.org/10.1016/j.jenvman.2020.110555
https://doi.org/10.1016/j.jenvman.2020.110555
https://amazoniareal.com.br/pib-municipal-2021/
https://amazoniareal.com.br/pib-municipal-2021/
https://amazonas1.com.br/manaus-e-a-segunda-capital-mais-pobre-do-brasil-diz-pesquisa-da-fgv/
https://amazonas1.com.br/manaus-e-a-segunda-capital-mais-pobre-do-brasil-diz-pesquisa-da-fgv/
https://amazoniareal.com.br/ramal-ilegal-a-partir-da-rodovia-br-319-invade-reserva-extrativista-e-ameaca-terra-indigena/
https://amazoniareal.com.br/ramal-ilegal-a-partir-da-rodovia-br-319-invade-reserva-extrativista-e-ameaca-terra-indigena/
https://amazoniareal.com.br/ramal-ilegal-a-partir-da-rodovia-br-319-invade-reserva-extrativista-e-ameaca-terra-indigena/
https://observatoriobr319.org.br/wp-content/uploads/2023/07/Nota-Tecnica-OBR-319-n04-Julho-2023-parte02-v5.pdf
https://observatoriobr319.org.br/wp-content/uploads/2023/07/Nota-Tecnica-OBR-319-n04-Julho-2023-parte02-v5.pdf
https://observatoriobr319.org.br/wp-content/uploads/2023/07/Nota-Tecnica-OBR-319-n04-Julho-2023-parte02-v5.pdf
https://doi.org/10.1038/s41586-024-%2007303-5
https://doi.org/10.1038/s41586-024-%2007303-5
https://theconversation.com/roads-of-destruction-we-found-vast-numbers-of-illegal-ghost-roads-used-t
https://theconversation.com/roads-of-destruction-we-found-vast-numbers-of-illegal-ghost-roads-used-t
https://imazon.org.br/avanco-das-estradas-endogenas-na-amazonia/
https://imazon.org.br/avanco-das-estradas-endogenas-na-amazonia/
https://climainfo.org.br/2024/03/05/ramais-ilegais-e-grilagem-na-area-de-influencia-da-br-319-na-mira-do-mpf/
https://climainfo.org.br/2024/03/05/ramais-ilegais-e-grilagem-na-area-de-influencia-da-br-319-na-mira-do-mpf/

[14]

Os textos desta série fazem parte de uma revisdo de literatura
solicitada pelo Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima.

Sobre a matéria

Philip Martin Fearnside

E doutor pelo Departamento de Ecologia e Biologia Evoluciondria da
Universidade de Michigan (EUA) e pesquisador titular do Instituto
Nacional de Pesquisas da Amazénia (Inpa), em Manaus (AM), onde
vive desde 1978. E membro da Academia Brasileira de Ciéncias.
Recebeu o Prémio Nobel da Paz pelo Painel Intergovernamental para
Mudancas Climaticas (IPCC), em 2007. Tem mais de 600 publicacées
cientificas e mais de 500 textos de divulgagdo de sua autoria que
podem ser acessados aqui. https://philip.inpa.gov.br



https://amazoniareal.com.br/impactos-da-rodovia-br-319-3-beneficios-ilusorios/
https://amazoniareal.com.br/impactos-da-rodovia-br-319-3-beneficios-ilusorios/
https://amazoniareal.com.br/author/philip-martin-fearnside/
https://philip.inpa.gov.br/

https://amazoniareal.com.br/impactos-da-rodovia-br-319-4-destruicao-

ambiental/

Impactos da rodovia BR-319 - 4:
destruicdo ambiental

Por Phi“p MCII‘tin FedrnSide Publicado em: 14/05/2024 as

12:48

A BR-319 tem enormes impactos ambientais além da estreita faixa de
terra ao longo da prépria estrada, a qual o EIA e quase toda a
discussdo politica estdo limitados. A omiss@o dos impactos mais
amplos do projeto rodovidrio &, certamente, a maior deficiéncia do
processo de licenciamento até agora. A limitagdo da consideragdo a
beira da estrada cria fortes ironias, como a recente divulgagdo pelo
Ministro dos Transportes de um plano para 170 passagens para
animais silvestres [1] como solucdo para o que seria o principal
impacto da estrada, mas ignorando o contexto maior de uma rodovia
que ameacga grande parte do que resta da floresta amazénica
brasileira.

A migragdo de atores e processos do hotspot de desmatamento
AMACRO (Aquonos, Acre e Rondéniq), que a BR-319 conecta a
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Manaus, afetaria todas as dreas que ja estdo conectadas a Manaus
por rodoviq, incluindo a margem direita do Rio Negro [2] e o distrito de
Agropecudria da Zona Franca de Manaus (DAS) (Figura 4). Também
afetaria Roraima [3, 4]. Roraima & notdério como o estado amazdénico
com menor controle ambiental, e os principais politicos no estado até
apoiam os garimpeiros na Terra Indigena Yanomami [5-7]. Os planos
para a BR-319 ndo incluem nenhuma agdo para controlar o
desmatamento resultante em Roraima.

Figura 4. Fazendas localizadas ~80 km ao norte de Manaus no DAS (Distrito Agropecudria da
SUFRAMA) em volta das reservas do Projeto Dindmica Biolégico de Fragmentos Florestais
(PDBFF), do INPA e o Smithsonian Institute. Cor de rosa indica pastagens e verde clara indica
capoeira em pastagens abandonadas. Esta situtagdo representa um convite aberto para
invaséo por sem-terras. Toda esta drea precisa ser convertidas urgentemente em uma
unidade de conservagdo que ndo seja uma APA.

Projetos de alto impacto que seriom facilitados por uma melhor
conexdo com Manaus via BR-319 incluem algumas das perfuracdes
de petrbéleo nas dreas para as quais os direitos de perfuracdo foram
vendidos no leildo de “fim do mundo” em janeiro de 2024 [8] e 0



projeto “Area Sedif/ementar do Solimées” (Figura 5), onde as primeiras
perfuragées ja foram vendidas para a petrolifera russa Rosneft [9, 10].

Figura 5. Projeto de gas e petréleo “Area Sedimentar do Solimées” [11], p. 65). Linhas verdes
sdo locais ja com levanamento cismico de gas e petréleo. Quadrados marrons séo blocos
de perferacdo (ja vendidos para Rosneft). Fonte para estradas planejadas: ([12], Ver. [13, 14]).

A Vila Realidade, localizada na parte sul do “trecho do meio” da BR-
319, & o maior foco de desmatamento neste trecho. A ocupagdo em
massa comegou com a chegada de dois 6nibus de sem-terras
organizados, e a vila seguiu crescendo rapidamente com a chegada
de muitos migrantes individuais atraidas pelos boatos sobre a
disponibilidade de terras [15, 16]. As terras publicas invadidas em volta
da vila foram legalizadas pelo INCRA, e as invasdes continuam
expandindo além dessa drea. Em 2018 a Vila Realidade foi bem
descrita assim: “A poeirenta Realidade (AM) segue o ciclo de
exploragdo descontrolada de madeira, que abre espacgo para a
grilagem e o desmatamento ilegal que precede a pecudria extensiva.
A diferenca é que a vila fica ds margens da BR-319, que, se asfaltadq,
pode espalhar esse modelo de ocupagdo cadtica a uma darea da
floresta maior que a Alemanha” [17]. Esta sequéncia é provavel
ocorrer na regido Trans-Purus se a AM-366 for construida. O tamanho
da mancha de desmatamento em volta da vila Realidade é até



compardvel com o desmatamento em volta da cidade de Porto
Velho, visivel na parte inferior da imagem (Figura 6).

Figura 6. Desmatamento irradiando da BR-319 em 2022. A estrada horizontal é a
Transamazénica (BR-230) e a no sentido vertial é a BR-319. A grande mancha de
desmatamento na BR-319 ao norte do entrocamento com a BR-230 é a area da Vila
Realidade. Imagem da Global Forest Watch [18]. [19]

A foto que abre este artigo mostra um trecho da BR-319 interditado
no municipio de Humaitd no Amazonas. ( Foto: Alberto César Aradjo/
Amazénia Real/ Acervo 2007).
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Impactos da rodovia BR-319 - 5:
abertura da regiéo Trans-Purus

Por Philip Ma rtin Fea rnSide Publicado em: 22/05/2024 a&s 17:25

A BR-319 ndo estd separada das estradas vicinais planejadas que
trariam desmatadores para regido Trans-Purus — a vasta drea
florestal a oeste da rodovia e do Rio Purus que corre paralelo &
rodovia. A restricdo da consideracdo dos impactos a drea ao lado da
proépria rodovia BR-319 é a maior falha do EIA/RIMA e do processo de
licenciamento como um todo, pois o verdadeiro impacto da BR-319 &
muito maior do que o considerado. A rodovia AM-366 ja estd sendo
promovida pelo grupo de lobby “Amigos da BR-319” (Figura 7). Este
grupo agora chama a AM-366 de “rodovia Transpurus”, termo que
este autor cunhou para se referir a vasta drea florestal a oeste do Rio
Purus que precisa ser mantida em floresta [1].
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Figura 7. O grupo de lobby “Amigos da BR-319" esta pressionando também pela AM-366. A
AM-366 é planejada apenas por causa da BR-319, e essas duas rodovias e seus impactos
néo séo separados [2].

As rodovias planejodas AM-366 e AM-343 aparecem no mapa do
DNIT (Figura 8), mas séo rodovias estaduais do Amazonas. Isso
enfraquece o licenciamento ambiental, uma vez que o licenciaomento
pelas instituigcdes estaduais & menos exigente e mais facilmente
manipulados que o federal. Em 2017, isso ficou muito claro para o
IPAAM, a instituicdo ambiental do Estado do Amazonas, quando
garimpeiros ilegais de



ouro com balsas no rio Madeira incendiaram os escritérios do IBAMA e
do ICMBio em Humaitd (Figura 9).

O governador do estado levou a chefia do IPAAM a Humaité e
anunciou que a mineracdo seria legalizada [3], e o IPAAM
rapidamente emitiu licencas para os garimpeiros [4]. A repress@o ao
garimpo ilegal de ouro no rio Madeira nos anos seguintes tem sido
feita por agentes federais, e ndio pelo governo do Estado do
Amazonas.

Figura 8. Mapa de DNIT de estradas existentes e planejadas no Estado do Amazonas,
mostrando a AM-366, AM-343 e outras estradas ligadas & BR-319 [5].



Figura 9. O licenciamento da garimpagem illegal no rio Madeira pelo érgédo ambiental do
Amazonas, a pedido do governador, logo apds os garimpeiros incendiarem as sedes de
IBAMA e ICMBio em Humaitq, ilustra a falta de independéncia dos érgéos estaduais para
resistir pressdo politica no licenciamento de obras como a rodovia AM-366 (Fonte: [6]). [7]

A imagem que abre este artigo mostra uma vista aérea do inicio do
trecho da rodovia AM 366 ao lado do aeroporto de Tapaud, no
Amazonas, norte do Brasil (Foto: Alberto César Aradjo/Amazénia
Real).
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Impactos da rodovia BR-319 — 6:
florestas plblicas ndo destinadas

PorPhilip Martin Fearnside Publicado em: 29/05/2024 as 12:42

A regido Trans-Purus, inclusive na rota da planejada rodovia AM-366, ¢ o local do
maior area no pais de florestas publicas ndo destinadas, conhecidas como “terras

devolutas” (Figura 10). Esta € a categoria de terra que ¢ mais procurada por grileiros [1-
4].

Figura 10. Mapa do Estado do Amazonas. As areas em marrom sdo florestas publicas ndo destinadas
(“terras devolutas ™), que sdo as mais atraentes para grileiros, sem-terras e outros atores. A grande
mancha na regido Trans-Purus é, de longe, a maior.
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As florestas publicas ndo destinadas estdo sendo invadidas, desmatadas e queimadas na
BR-319 (Figura 11). Isto ocorre junto com grilagem desenfreada ao longo da BR-319
[6, 7].

Figura 11. Queimada em desmatamento recente na Gleba Abelhas, uma floresta publica ndo destinada
federal no municipio de Canutama, ao oeste da BR-319 (Foto: Marizilda Cruppe / Greenpeace) (Fonte:

[8]).

Pequenos agricultores, inclusive sem-terras organizados, também procuram florestas
nao destinadas, como mostrado pela historia da vila Realidade. Ha risco dessas areas
serem destinadas para assentar esses atores, dada a afirmacdo do Presidente Lula de que
ele quer criar uma “prateleira” de terras para distruibi¢cdo, explicitamente incluindo
“terras devolutas” [9, 10]. Infelizmente, isto encoraja ainda mais invasao e mais
desmatamento, como demonstrado pela historia da Vila Realidade. As afirmacgdes do
presidente sobre a legalizacdo de invasdes e reivindicagdes de terra em florestas
publicas ¢ uma das grandes preocupacdes com relacao ao impacto da BR-319 [11]. Este
autor acredita que, no minimo na area da BR-319 e a regido Trans-Purus, a melhor
solucdo ¢ de cancelar todas as reivindicagdes do CAR em terras publicas e transformar
as florestas publicas em unidades de conservacao que nao sejam APAs.

E provavel que a abertura da AM-366 seria aproveitada pelos os grandes grileiros. Estes
jé estdo reivindicando terras no Cadastro Ambiental Rural (CAR) ao longo deste trajeto
(Figura 12). A grande potencial para desmatamento deste grupo ¢ ilustrada pela historia
recente do sul do municipio de Labrea [12]. Esta leva a grandes areas de pastagens.



Figura 12. Mapa da darea da BR-319 com a regido Trans-Purus. As dreas em cinza sdo reivindicag¢bes no
CAR até 2021. Toda a area ao longo da AM-366 até o entroncamento com a AM-343, mais todo o
percurso da AM-343, ja eram reivindicadas. Hoje a areas reivindicada seria maior ainda. Todas essas
reivindicagdes podem ser consideradas de grande grileiros, pois os residentes desta drea ndo tém acesso
a internet para fazer registros no CAR e faltam o conhecimento necessario para fazer
reivindicagdesgeorreferenciadas (Yanai et al., em preparagdo).

Chagas, um socidlogo da Universidade Federal de Ronddnia (Unir) que estuda os atores
do agronegdcio na regido AMACRO, eles estao planejando expandir as suas atividades
para a regido Trans-Purus [13]. Este grupo economicamente poderoso provavelmente
compraria as terras griladas pelo grupo anterior.

Em 2023 formou-se uma enorme mancha de fumaga sobre a BR-319 e grande parte da
regido Trans-Purus (Figura 13). Esta ¢ um fendmeno novo, pois, diferente das areas no
Para, Mato Grosso e Ronddnia que costumam ter grandes manchas de fumaca na época
das queimadas, esta area tem sido relativamente preservada. Observe-se também que as
manchas de fumaca sobre o Para e o Amazonas sdo separadas, indicando que a fumaga
no Amazonas nao foi transportada do Para como afirmado pelo governador do
Amazonas [14].



Figura 13. Fumaga em 20 de setembro de 2023, mostrando uma grande mancha no Estado do Amazonas
sobre a rodovia BR-319 e a regido Trans-Purus. (Imagem do INMET, fonte [15]). [16;

A imagem que abre este artigo mostra queimada em desmatamento na Gleba Abelhas,
uma floresta publica ndo destinada federal localizada no municipio de Canutama,
Amazonas, muito proxima da TI Juma (Foto: Marizilda Cruppe / Greenpeace).
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Reciclagem de agua

A regido Trans-Purus é essencial para a reciclagem de dgua pela
floresta amazdnica. Cerca da metade da chuva que cai sobre a
floresta é devolvida ao ar em forma de vapor d’dgua, gerando chuva
nas regides para onde os ventos levam este vapor (e.g., [1-4]). Cerca
da metade da dgua que é reciclada é levado por ventos conhecidos
como “rios voadores” para as regides Sudeste, Sul e Centro-oeste do
Brasil e para paises vizinhos como Argentina [5-7]. A regido Trans-
Purus é a Ultima parte da floresta onde a dgua e reciclada neste
percurso. A floresta na parte suloeste da regido tem um papel ndo sb
na reciclagem de dgua, mas também na direcionamento do
transporte desta dgua em diregdo as partes mais populosas do Brasil

[8].
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A cidade de S&o Paulo, localizada na bacia do rio La Plata, depende
desta dgua. Estimativas da dependéncia da bacia do rio La Plata na
dgua reciclada da Amazénia variam, com valores del6% [9],18-23%
[8], 23% [10] e 70% [11]. Se o valor de 70% for correto, é evidente que
perda de floresta amazdnica seria catastrofica para o Brasil. No
entanto, mesmo se o menor valor estimado (16%) for correto, a cidade
de S&o Paulo estd em grave risco. Isto se deve ao fato que o clima
naquela parte do Brasil j&d mudou e estd previsto a mudar ainda mais
para sofrer graves secas. Em 2014 a cidade de S&o Paulo chegou perto
a ficar sem agua, e em 2021 uma outra seca extrema atingiu essa
area [12,13]. Embora essas secas sdo principalmente devido a
mudangas nas temperaturas dos oceanos ligadas ao aquecimento
global, e ndo ao desmatamento amazdnica, isto aumenta em muito o
valor da floresta amazdnica, sobretudo na regido Trans-Purus, pois
ndo hd mais nenhuma margem para absorver o impacto de uma
perda da dgua transportada da Amazénia [14]. A criagdo de grandes
unidades de conservagéo (que néo sejam APAs) pode ser justificada
com base deste papel climdtica.

Estoque de carbono

A regido Trans-Purus tem um enorme estoque de carbono na floresta
e também no solo embaixo da floresta [15, 16]. A emisséo de apenas
uma pequena fragdo desse carbono para a atmosfera em um curto
espaco de tempo pode ser chave em empurrar o clima global além
de um ponto de ndo retorno [17].

Sinergia com as mudancgas climaticas

O estresse colocado sobre a floresta pelas mudangas climaticas na
drea afetada pela BR-319 significa que perturbagdes menores
poderiam empurrar esses ecossistemas para além de um ponto de
inflex@o, além do qual a floresta seria substituida por savana ou outra
vegetacgdo de baixa biomassa. As atividades dos atores que tém
acesso a floresta pela BR-319 e as suas estradas vicinais associadas
proporcionariam perturbagées como efeitos de borda, exploracéo
madeireira e incéndios, que aumentariam a probabilidade de
savanizagdo.



As projecdes mostram uma diminuigdo substancial na precipitagdo
anual e aumentos na duragdo da estagdo seca e na temperatura
maxima ao longo da rota da BR-319 e estendendo-se por grande
parte da regido Trans-Purus [18]. Esses impactos sdo o resultado
apenas das alteracdes climdaticas projetadas e sdo muito piores
quando se inclui o efeito da perda florestal através da savanizagdo
[18] (Figuras 14-16).

Figura 14. Mudanca da precipitagdo anual (% diferenca da testamunha sem mudanga) até
2100 considerando (a) apenas aquecimento global pelo cendrio RSP 8.5, (b) aquecimento
global mais o efeito das savanas “histéricas” (1983-2010), e (c) aquecimento global mais o
efeito da savanizagdo prevista até 2100 [18]

Figura 15. Aumento do comprimento da época seca (dias) até 2100 considerando (a) apenas
aquecimento global pelo cendrio RSP 8.5, (b) aquecimento global mais o efeito das savanas
“histéricas” (1983-2010), e (c) aquecimento global mais o efeito da savanizagdo prevista até

2100 [18].



Figura 16. Aumento da temperatura mdaxima didria no més mais quente (°C) até 2100
considerando (a) apenas aquecimento global pelo cendrio RSP 8.5, (b) aquecimento global
mais o efeito das savanas “histéricas” (1983-2010), e (c) aquecimento global mais o efeito da
savanizagdo prevista até 2100 [18].

O recente estudo de Flores et al. [19] mostra que a rota da BR-319
apresenta alto risco de ultrapassar um ponto de inflexéo para a
manutengdo da floresta amazdnica, e grande parte da regido Trans-
Purus estd dentro dos 49% da Amazdnia brasileira onde esse risco &
considerado significativo (Figura 17).



Figura 17. Mapa dos resultados de Flores et al. [19] indicando a rota da BR-319 com o maior
risco de colapso e grande parte da regido Trans-Purus também com risco alto. (Mapa de:

[20]).

Uma das consequéncias do clima mais quente e seco projetado para
a drea é o aumento do risco de fogo, incluindo incéndios florestais [21,
22]. O risco de incéndios florestais também é aumentado pelo
impacto da exploragdo madeireira, que facilita a secagem do sub-
bosque e deixa quantidades substanciais de madeira morta na
floresta que serve de combustivel para incéndios florestais: o efeito
combinado de uma maior drea que pega fogo durante secas
extremas e o fato de os incéndios serem de maior intensidade
quando ocorrem em dareas exploradas por madeira mais que duplica
o impacto na perda de biomassa em comparagdo com a propria
exploracdo seletiva [23, 24]. A explorag@o madeireira é generalizada
na drea da BR-319 [25, 26]. O avango do desmatamento e das
pastagens aumenta o nimero de fontes potenciais de ignigdo para
incéndios florestais, que normalmente se espalham a partir de
queimadas intencionais de florestas recentemente derrubadas ou de
pastagens [27].

Surpreendentemente, o EIA da BR-319 afirma que a rodovia reduzird o
risco de incéndios florestais: “Menor risco de incéndios florestais, fase
de operacgdo... Sua natureza é benéfica, com ocorréncia indireta de



forma prioritdria, e direta, no controle de operagdes. Neste Gltimo caso
estd relacionado a pesagem dos veiculos de transporte de cargas e
controle de trafego, o que minimiza as chances de acidentes e
consequentemente de incéndios florestais.” ([28], p. 2291).
Infelizmente, os acidentes com caminhdes ndo sdo a principal causa
dos incéndios florestais na Amazdnia, e qualquer efeito benéfico da
prevencdo desses acidentes seria minimo em comparagdo com o
aumento devido aos fatores mencionados acima.

Sinergia com as mudancgas climaticas

O estresse colocado sobre a floresta pelas mudangas climaticas na
drea afetada pela BR-319 significa que perturbagdes menores
poderiam empurrar esses ecossistemas para além de um ponto de
inflexdo, além do qual a floresta seria substituida por savana ou outra
vegetacdo de baixa biomassa. As atividades dos atores que tém
acesso d floresta pela BR-319 e as suas estradas vicinais associadas
proporcionariam perturbagées como efeitos de borda, exploracdo
madeireira e incéndios, que aumentariam a probabilidade de
savanizagdo.

As projecdes mostram uma diminui¢gdo substancial na precipitagcdo
anual e aumentos na duragdo da estagdo seca e nd temperatura
maxima ao longo da rota da BR-319 e estendendo-se por grande
parte da regido Trans-Purus [18]. Esses impactos sdo o resultado
apenas das alteracdes climaticas projetadas e sdo muito piores
quando se inclui o efeito da perda florestal através da savanizagdo
[18]. [29]

A imagem que abre este artigo mostra desmatamento dentro da CDRU em Manicoré, Amazonas e as nuvens de umidade que formam os rios voadores

(Foto: Wérica Lma/Amazénia Real).
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Povos indigenas tém direitos ds terras onde vivem e a manter as suas
culturas, e esses direitos s@o protegidos por convengodes
internacionais e por leis brasileiras. Esses direitos sGo a razdo para
proteger esses povos e ds suas terras. Ao mesmo tempo, as terras
indigenas tem um papel grande na manuteng¢do da floresta
amazénica e os servicos ambientais que ela fornege [1-5]. Tanto os
direitos Indigenas como as fungdes ambientais estdo ameagados
pela BR-319 [6, 7].


https://amazoniareal.com.br/author/philip-martin-fearnside

Os povos Indigenas ndo foram consultados para o projeto da BR-319,
conforme exigido pela Convengdo 169 da Organizagdo Internacional
do Trabalho (OIT) [8] e pela legislacdo brasileira (Lei 10.088, de 5 de
novembro de 2019 [9], antigo Lei 5.051, de 19 de abril de 2004 [10]). O
EIA (Estudo de Impacto Ambiental) sugere que apenas cinco grupos
Indigenas precisam ser consultados, mas o nimero exigido pela
Convencgdo OIT 169 e pela lei correspondente seria muito maior: 68
grupos seriom impactados dentro de uma faixa de 150 km, que sofra
aumento de desmatamento segundo modelos (Figura 18) [11,12].

O ndmero seria muito maior se territérios Indigenas mais distantes
foram considerados, como em Roraima. O pequeno nimero de
grupos sugerido pelo EIA baseia-se em uma portaria ([13]: Anexo 1)
que especifica 40 km como limite de “impacto direto” das rodovias na
Amazonia. Mesmo dentro desse limite ha 14 territoérios Indigenas [, 12].
A Convengdo OIT 169 e a legislac@o correspondente ndo estabelecem
tal limite e exigem que todos os grupos afetados sejam consultados.
Uma mera portaria ndo tem autoridade para anular a legislagdo
federal, muito menos uma convengdo internacional assinada e
ratificada pelo Brasil.



Figura 18. Territérias Indigenas afetadas pela BR-319. Dentro de uma faixa de 40 km hd 14 Greas (13 oficiais + 1 ndo oficial) e dentro de uma faixa de 150

km hé 68 dareas (63 oficiais + 5 ndo oficiais). Fonte: [11, 12].

Um ramal ilegal estd sendo construido ao longo da rota prevista da
AM-366 para ligar Tapaud com a BR-360, atingindo duas terras
Indigenas: beirando a Tl Aripund Igarapé Séo Jodo e j& cruzando por


https://amazoniareal.com.br/wp-content/uploads/2024/06/Figura-18-1.jpg

inteiro a Tl Aripund Tauamamirim (Figura 19). Segundo os Indigenas, o
ramal (Figura 20) esté sendo construido com maquinas da propria
prefeitura de Tapaud. O acesso pelo ramal j& resultou em invasées e
desmatamentos por invasores ndo Indigenas dentro Tl Aripun&
Igarapé Sdo Jodo [14].

Figura 19. Localizagdo do ramal de Tapaug, a rota planejada da AM-366, o Parque Nacional Nascentes do Lago Jari e as Terras Indigenas Apurind do

Igarapé Séo Jodo e Apuriné do Igarapé Tauamirim, com desmatamento (em vermelho) até 2019 [14].
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Figura 20. Ramal ilegal beirando Terra Indigena Apurind do Igarapé
Sdo Jodo. Foto: Cacique Waldemiro Apurind. Outubro de 2020 (Fonte:

[14]).

Em abril de 2024 a mina de potdssio no municipio de Autazes, que
impacta o grupo Indigena Mura, foi autorizada pelo governo do Estado
do Amazonas sem consulta aos povos Indigenas, conforme exigido
pela Convencdo OIT 169 [15,16]. Isto criou o temor entre Indigenas de
que este precedente pudesse ser usado como uma alavanca para
permitir que o projeto da BR-319 avancgasse sem consulta. [17]

A imagem que abre este artigo mostra indigenas Apurind
participando de ritual na Aldeia SGo Francisco, na Terra Indigena
Igarapé Taud Mirim no municipio de Tapaud, Amazonas. Regido fica
na zona que serd impactada pela BR-319 (Foto: Alberto César
Aratjo/Amazénia Real/2023).
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A quest@o da governanga € central nas polémicas em torno da BR-
319. Com a provavel excepgdo de alguns elementos criminosos,
praticamente todos querem a governanga. Ao mesmo tempo,
“cendrios de governaga” irrealistas proporcionam uma desculpa para
aprovar projetos que conduzem a impactos desastrosos. O desejo
quase universal pela governanga pode ser facilmente aproveitado
para promover projetos como a BR-319.

O discurso politico atingiu niveis surpreendentes neste esforgo, como
a afirmagdo dos politicos de Manaus de que a BR-319 serd um
“exemplo sustentdvel para o mundo” (Figura 21), ou a afirmagéo do
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atual ministro dos transportes de que a BR-319 serd “a rodovia mais
sustentdvel e mais verde do planeta” [1]. O primeiro EIA apresentou o
Pargque Nacional de Yellowstone como exemplo de como seria a BR-
319 com “governanga forte”, e incluiu um mapa desse parque com as
estradas pelas quais milhdes de turistas circulam sem cortar uma
anica arvore ([2], vol. 1, p. 185; Ver [3]).

Figura 21. O exagero irredlista do efeito de governanga é uma estratégia comum para promogGo da BR-319 por politicos de Manaus. Fonte: [4].

A nogdo de que governanga pode tornar a BR-319 “ambientalmente
vidvel” é perigosa, pois decisdes precisam ser tomadas com base nas
experiéncias com o que acontece na realidade com a abertura de
rodovias amazoénicas. Até precisa fazer isto com uma aplicagdo do
principio da precaucdo, devido a gravidade dos impactos caso o
cendrio previsto ndo se realiza, mesmo sem exagero do poder de
governanca (ver [5, 6]).

O melhor exemplo é a BR-163, onde houve um grande esforgo para
governanga através do Plano BR-163 sustentdvel, mas a rodovia se
tornou um dos principais focos de desmatamento ilegal, grilagem,
garimpagem e outros crimes ambientais (veja referéncias em [7]).
Infelizmente, confiancga injustificvel no poder de governanga é
marcante em discussées da BR-319 (e.g,, [8]), e é o raciocinio da
recente grupo de trabalho sobre a BR-310 organizado pelo DNIT [9, 10].

(]


https://amazoniareal.com.br/wp-content/uploads/2024/06/imagem.jpg

A foto que abre este artigo mostra a manuteng¢do da BR 319 no trecho
entre Porto Velho e Humaitd, onde uma tubulagdo rompeu abriu um
grande buraco na pista (foto: Alberto César Aratjo/Amazénia
Real/22/03/2023).
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